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Forord

Stadsformsanalyser dr stadens samlingsnamn f6r olika analyser av
stadens rumsliga struktur. Stadsformsanalyser ér olika metoder for
att beridkna och visualisera olika gaturums potentiella funktioner och
anvindning i stadsrummet. I andra sammanhang kallas detta for
bland annat ”Space Syntax” eller "Urbanmorfologi”.

Analyserna ger oss en bild av bland annat hur gaturum hinger ihop
med varandra, vilka delar av staden som dr bést sammankopplade med
varandra, och vilka hur manniskor behéver rora sig for att na andra
delar av staden. Med det som verktyg kan vi se hur integrationen av
stadsrum péverkas av att vi tar bort eller ligger till kopplingar. (Inte-
gration.)

Vi kan dven se hur nya eller borttagna kopplingar paverkar vilka vigar
genom gatustrukturen som blir snabbast for giende och pa s sitt

se var vi kan forvinta oss stora fléden av ménniskor och var vi kan
forvinta oss mindre floden. (Genhet)

Med den kunskapen har vi méjlighet att anpassa gestaltning, funktion
och volymer efter den potential som stadsrummens struktur ger. Det
ar viktigt att notera att analyserna visar pa potential och inte kapacitet
och inte tar hinsyn till byggd struktur.

Analyser har gjorts dterkommande i processen av bade planprogram-
met och detaljplanerna. Denna rapport redovisar endast slutlig analys
av nuvarande struktur i samband med att detaljplan 3 i Backaplan
gér ut pd granskning. Hur dessa analyser har anvints i avvigningar i
planarbetet framgér i planbeskrivningen.

Utifran teorin om naturlig rorelse (Nazural Movement) kan vi

forsta hur stadens form i sig genererar rorelse. Enligt teorin tenderar
minniskor att rora sig lings de mest sammanhingande och littorien-
terade striken, oberoende av specifika malpunkter. Det innebir att
den rumsliga strukturen i sig skapar grundliggande monster av rorelse
och aktivitet, vilka i sin tur paverkar stadslivet, dir handel och méten
uppstar. P4 sd sitt blir forstéelsen av stadsformanalyser en central del i
att forutse och stodja stadens sociala och funktionella dynamik.
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Inledning



Bakgrund

Backaplan dr ett omrade i Goteborg som star infér omfattande
strukturella férindringar, fran ett handels och industricentrum till "en
tit gron innerstad”. Det kommer tillkomma stora volymer av handel,
kontor, och bostader. Gatunitet kommer forandras, och framfor allt,

bli betydligt finmaskigare.

Nir hela planprogrammet ér utbyggt férvintas ca 20 000 ménniskor
bo i omradet och lika ménga arbeta dir.

Syfte

Analysen avser redogéra for potentialen i olika gaturum, hur de olika
rummen forhéller sig till varandra, och hur férindringarna i omréadet
paverkar stadens sammansittning 6ver tid. Fragorna som analyserna

syftar till att besvara ar:

- Vilka dr de viktigaste linkarna/striken pa sikt som inte fir byggas
bort?

- Hur ser potentialen f6r handel och verksamheter ut i olika skeden?
(Detta utgor en del i avvigning gillande krav i detaljplanen pa
verksamhetslokaler).

- Hur paverkar strukturen boendekvalitén i olika delar och 6ver tid?

Avgransningar

Analysen utgir bara ifrin gaturum for giende och delvis cyklister.
Analysen tar inte hinsyn till olika méilpunkter som t ex hélplatser for
kollektivtrafik eller social service. Analysen har gjorts for gaturum-
mens struktur och tar inte hinsyn till tithet eller antalet invanare.
Den redovisar bara en potential i gaturummens sammansittning.
Sett till enbart gatustrukturen s kan ett villaomrade ha liknande
integration som ett ligenhetskvarter i innerstaden, men den faktiska
integrationen med andra minniskor, verksamheter och aktiviteter dr
hogre i innerstaden. Analyserna ir avgrinsade till tre scenarion.

1. Planerat nuldge, dagens struktur inklusive planer som vunnit laga
kraft och haller pa att byggas ut. Hir ingar DPO och DP1 i Backap-

lan.

2. Pagiende detaljplanering, scenario dir DP2, DP3 och DP4 i
Backaplan dr genomforda liksaom pégaende planer i Brunnsbo och
Frihamnen.

3. Framtida planering, scenario dir hela programomradet f6r Backap-
lan dr utbyggt liksom de nirmaste delarna av Hjalmar Brantingsgatan
och de inre delarna av Frihamnen.



Metodik

Teori

En grundliggande anledning till att varje enskild plats i en stad har
olika mojligheter till utveckling och anvindning dr deras olika f6rut-
sittningar for gangflode. Vissa platser ligger sa att minga ménniskor
naturligt passerar dem i staden, medan andra ligger mer avskilt.
Dessa skillnader skapas frimst av hur platserna dr inordnade i stadens
gatunit. Gatunitets struktur paverkar alltsa vilka rérelsemonster som
uppstir, och detta i sin tur paverkar vilka aktiviteter som kan etableras
och verka pa en viss plats.

Space syntax dr en teori och analysmetod som anvinds for att
analysera dessa rumsliga relationer i staden, alltsd platsernas relativa
lige i stillet for det absoluta liget. Teorin innebir att man genom att
omvandla varje gatusegment till en nod i ett nitverk kan mita hur
ménga kopplingar gatan har till resten av gatunitverket, och dirmed
hur de anvinds. Detta mitt kallas ndtverkscentralitet.

Teorin om naturlig rorelse (natural movement) som ér en del av space
syntax beskrivs sambandet mellan gatunitets utformning och mang-
den rorelse lings dess gator. Naturlig rorelse dr den del av rérelsen
som uppstir enbart genom gatans placering i nitverket — inte for att
en sirskild méalpunkt "drar” manniskor dit. Aven om naturlig rérelse
inte alltid utgér den storsta delen av den totala rorelsen, dr den ofta
den mest grundliggande och genomgéende. Hur mycket naturlig
rorelse en gata far beror pa hur vil den dr kopplad till det 6vergripan-
de gatunitet, bide lokalt och i relation till hela stadsomradet.

Flera empiriska studier har bekriftat hur starkt gatunitets struktur
paverkar hur rérelse skapas och fordelas i en stad, pa bade lokal och
global niva. Stadens byggnadstithet fyller i sin tur gatunitet med
minniskor. Tatheten i det byggda omradet i samband med centrali-
tetsanalyser dr dirfor en god indikator pa hur mycket aktivitet och
rérelse som uppstar i ett omrade.

Underlag

Kartorna som anvints i analysen baseras pa stadens RCL kartor
(Road Center Line) for ging och cykelnitverket. Det innebir att
vigar som det inte gér att ga eller cykla lings (t ex motorleder eller
gator dir gingbana saknas) inte finns med.

Analyser

Analyserna som ér redovisade hir dr gjorda med verktyget "PST”
(Place Syntax Tool) som ir ett tilligg i programmet QGIS.

Integrationsanalyserna ir gjorde med metoden ”Angular Integra-
tion” och Genhetsanalyserna ir gjorda med metoden ”Angular
Betweeness”.
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*  Scenario 1 - Planerat nulige, med beslutade samt laga kraft-vun-
na detaljplaner.

*  Scenario 2 - Pagéende planering, bland annat DP2, DP3, och
DP4 i Backaplan, men dven pagaende detaljplanering i Brunnsbo
och Frihamnen.

*  Scenario 3 - Framtidsscenario 2050, dir hela Backaplan och
andra omvandlingsomréiden si som Lindholmen och Friham-
nen byggts ut. Scenariot utgér fran planprogram eller liknande
inriktningsdokument.



Terminologi och tolkning

Illustration som illustrerar de olika
skalorna baserat pa avstand gangva-
gen ifran Hjalmar Brantingsplatsen

Roda linjer representerar gaturum
inom 1 km ifran Hjalmar Brantings-
platsen

Grona linjer representerar gaturum
inom 3.5 km ifrdn Hjalmar Brantings-
platsen

BI& linjer representerar gaturum
inom 5 km ifrdn hjalmarbraningsplat-
sen

Illustrationen till héger visualiserar
integration i olika skalor.

Cirklarna representerar stadsrum
och de strackade ramarna skalan vi
mater i.

Pa den lokala skalan ser vi att alla de
markerade rummen nar 8 andra rum
pa den lokala skalan. Pa den skalan
ar alla tre stadsrum starkt integre-
rade.

Na&r skalan blir stérre nar det vénstra
stadsrummet 4 nya stadsrum, medan
det mellersta och det hégra nar
ytterligare 16 stadsrum. Det vanst-

ra stadsrummet ar inte langre lika
starkt integrerat som de tva andra.

Nar skalan blir stérre blir det tydligt
att det hégra stadsrummet ar ett
central rum fér staden, medan det
vanstra ar ett lokalt centrum

| den har visaluiseringen har vi bara
visat varden for tre specifika stads-
rum. | de verkliga analyserna gérs
berdkningarna for varje stadsrum
och vags ihop.

Skalor

Tva mitviarden har beriknats fram i tre olika skalor for tre scenarion.

Mitvirdena ir

* Integration

*  Genhet

Skalorna ir

* 1km - Lokal Skala

* 3,5 km - Stadsdelsskala

* 5km - Hela staden skala

Lokal skala

N -

Hela staden skala

- — -




Integration

Integrationskartan visar hur vil integrerade gaturummen dr med
varandra. Pa skalan 1km sé visar kartan hur manga andra gator en
gaende nir inom en promenad pd 1km. Det visar inte fagelvigen utan
taktiskt gangavstind.

For att ta hinsyn till gaturum som upplevs hinga ihop viktas
korsningarna efter hur stor vinkelférindring som sker Ett konkret
exempel pa detta ir Kungsportsplatsen dir Avenyn gar 6ver till Ostra
Hamngatan. Minga upplever att det 4r samma gata som fortsitter,
medan korsningen mellan Avenyn och Vasagatan ir en vinkelrit och

tydligt tvi olika gator. ‘

3
Integrationskartorna redovisade i en firgskala frin blatt, via gront,
gult, orange, och slutligen rott. Bla linjer representerar gaturum med
lag integration i stadsviven, medan roda linjer representerar gator

virden utan ir relativa och normaliseras for varje enskild analys. Det 2

med hog integration i stadsviven. Skalan har inga exakta definitions- I

innebdr att omriden som dr illustrerade i orange och rott i t ex skalan
1 km kan illustreras med gult och grént i skala 2 km trots att deras
integrationsvirden okat. Detta eftersom det inom den utokade radien

kan finnas starkare integrerade gator.
1 ‘ 1

Exempel pa ndr sidan upptrider i resultatet dr mindre centrum i

kransomraden som iér vil integrerade lokalt och far relativt hoga vir-

den nir skalan dr lig. Nir skalan blir storre si har de omridena ofta !
inte lika bra integration med resten av staden och blir omsprungna

av omraden i mellanstaden som i den storre skalan kopplas ihop med 2 ‘ 2

innerstaden.

Exempelvis dr Selma Lagerlofs Torg som dr starkt integrerat i sitt
niromréide pé en lokal skala (1 km), men som inte ir si integrerat
med centrum pa en "hela staden” skala. (5 km)

-
0-25%

25-50% Illustrationen ovan visar hur det rosa
huset nar alla de tolv andra husen

50-75% inom tre steg, vilket gbr det rosa
75-85% huset till det bast integrerat av alla
- 85-90% hus i omradet. De bla husen langst
— 90-95% ut i systemet ddremot nar bara fyra
hus pa tre steg och behdver sex
— 95-100% P N

steg for att na hela systemet. De bla
husen ar de minst integrerade av alla
i omradet.



Illustrationen ovan visar kortaste
vagen mellan tva roéda hus. Badde de
gréna och de réda lankarna repre-
senterar en strécka pa fyra lankar.
De r6da lankarna svanger dock bara
en gang, medan de grdna ldnkarna
behoéver tva svangar for att nd fram.
Angular Betweeness prioriterar det
réda alternativet. Gér vi om samma
évning med andra hus s&a kommer
vissa strak prioriteras oftare &n
andra, och de straken ar de som far
hégst genhet i systemet.

Genhet

Genhetskartorna visar snabbaste vigen frin punkt A till punkt B
for alla gaturum i analysen. De gator som dr snabbaste vigen frin si
miénga olika A till sa manga olika B som mojligt har hogst genhet.
Pi engelska kallas denna analys "betweeness”, gaturum som dr mest
"mellan” andra gaturum.

Pi lokala skalor brukar genheten vara relativt jimnt férdelad, speciellt
i finmaskiga strukturer dér det gar att vilja manga olika vigar fram,
men ju storre skalan blir desto tydligare blir stadens barande linkar.

Ett gaturums genhet kan stirkas av hog integration, men dr inte

knutet till det.

Dir integrationen generellt sett hojs av att lagga till viktiga gaturum i
ett system sa tenderar genheten att sjunka nir alternativa vigar liggs

till.

For Goteborg blir det tydligt vid analyser av broalternativ 6ver dlven.
I dagsliget ar Hisingsbron, i form av enda gang och cykelbro 6ver till
Hisingen i centrum vildigt gen, men nir en ny koppling frin Stenpi-
ren testas sd sinks genheten f6r Hisingsbron d4 ménga kommer fa en
genare vig via den nya bron.

Genbhetskartan visas i en skala frin ljusa smala gula linjer, till rosa
linjer, till tjockare bla linjer, och slutgiltigen tjocka mérkgrona linjer
dir de ljusa tunna linjerna indikerar laga virden och de tjocka morka
linjerna indikerar hoga virden.

Precis som f6r integrationskartorna ér firgkodningen relativ och
torhaller sig till 6vriga gator.

Det dr virt att notera att hog genhet kan 6ka sirbarheten i ett system,
da olika stopp i rérelserna péaverkar fler ménniskor.

0-40%
40-65%
65-80%

- 80-90%
— 00-97%
— 07-99%
—99-100%

n



Anvandning

Rapporten dr utformad for att besvara de frigestillningar som listats
i syftet. For att underlitta tolkningen av resultatet si fortydligas har
hur de olika analyserna péaverkar potentialen for olika sorters verk-
samheter respektive paverkar boendekvalitén

Analysen visar tvd virden, integration och genhet, i tre olika skalor.
Dessa virden och skalor anses relevanta for olika verksamheter och
funktioner i Géteborg. Andra stidder har andra skalor. Bade inte-
gration och genhet kan hjilpa oss fi en bild av var det kommer vara
manga manniskor, vilka de dr, och varifrin de kommer.

Integration visar rickvidden till andra gator en gata har och dr
relevant f6r verksamheter som vill nd s& manga i sitt niromrade som
mojligt. Genhet visar vilka vigar minniskor kan foérvintas rora sig
lings och dr mer relevant for verksamheter och funktioner som vill ha
ett stort fléde av manniskor som byts ut snabbt, s som kiosker eller
snabbmatsrestauranger.

Gator med hog genhet, speciellt i de storre skalorna, kan vintas ha
befolkas av ménga som inte dr frin omradet utan som ror sig igenom
omréidet. De gatorna beh6ver dimensioneras for att kunna ta hand om
bade de som bor och dr verksamma i omradet men dven de som ror
sig igenom omradet.

Hog genhet ir generellt sett en viktig faktor for handel som kréver
ménga forbigiende. Gator och strik som har hég genhet i alla skalor
har bist férutsittningar for att blanda olika typer av verksamheter.

Motsatt giller bostidder, dir manga foredrar bostider dir det inte dr
vildigt mycket liv direkt utanfor sovrumsfonstret. Hég integration
men lag genhet kan ses som tecken pa en boendekvalitet dir de
boende nar stadens funktioner snabbt men inte har s mycket liv och
rorelse utanfor. Exempel pa det dr Kungshojd och Otterhillan i cen-
trala Goteborg. Det omvinda kan ocksi ses som en boendekvalitet
fast for en annan grupp av boende. Lag integration men hog genhet
kan vara tecken pé platser dir de boende bor for sig sjilv, men dnda
har bra cykelvigar till stadens funktioner.

Den lokala skalan ér viktigare f6r mindre verksamheter som har

sin kundgrupp boende i ndromridet. Stadsdelsskalan dr viktigare

tor storre verksamheter som behover ett stérre upptagningsomréde.
Stadsskalan ir viktig for stora eller vildigt specifika verksamheter som
antingen behé6ver na ut till vildigt ménga kunder, eller vara tillginglig
tor s& manga som majligt ur en liten kundgrupp.

Kollektivtrafiken vill girna ha hog genhet och hog integration sa att
den placeras lings viktiga strak men ocksa sa att stationerna/héllplat-
serna har stort upptagningsomrade. Bytespunkter placeras helst dir
gena strak mots.

Lokal skala

i
w

7\

»

Stadsdelsskala

! i[=]r

Hela Staden skala

i

Exempel pd verksamheter som kan dra nytta

av de olika skalorna och virdena
Integration pa lokal skala

» Lokalt fik

» Lokal livsmedelsafFir
Integration pa stadsdelsskala
» Restaurang

» Bibliotek

Integration pa stadsskala
»  Storre affir

» Nischad butik
Genhet pi lokal skala

» Nirbutik

Genhet pi stadsdelsskala
»  Kiosker

» Snabbmatsrestaurang

Genbheter pa stadsskala

»  Storre varubutik
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Lokal Skala - Tkm

Planerat Nuldge - Integration
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I dagsliget dr Backaplan daligt integrerat i den lokala skalan. Det 4r f6r fa gaturum och for langt mellan
dem for att fa nagon vidare integration. Gatorna i nordost tillhér de ldgsta 25% av gatorna i staden ndr det
kommer till integration pé grund av barridrerna som lederna och jirnvigen utgdr i norr, syd, och 6st.

De delarna av omréidet som dr integrerade dr i sydvist dér de ansluter till Kvillebdecken och Brimaregér-
den.



Planerat Nuliage - Genhet

Planerat nulage
Genhet 1 000 m (AB)
0-40%

40-65%
65-80%
| 80-90%
g ——90-97% [
— 97-99% N
— 99 100%

I nuldgesanalysen pa den lokala skalan dr Backaplan ganska ogent. Vissa av straken som ansluter till de
storre vigarna fir lite hogre virden, men generellt sett si kan man f6rvinta sig fa lokala rorelser pa Back-
aplan idag. Istillet dr det Gustav Dalénsgatan som gar frin nord till syd som sticker ut som ett tydligt gent
strik pd den lokala skalan.
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Pagaende planering - Integration

Srunnskonyikan

Pagaende planering
Integration 1 000 m (Al)
0-25%
25-50%
50-75%
75-85%
85-90%
== 90-95%
= 05-100%

A

0 100 200m
L S—

Den pagiende planeringen hojer integrationen i omradet markant och ger dven utslag i kringliggande
omriden som blir bittre integrerade. Det dr fortsatt i sydvist vi ser hogst integration men "Deltavigen”
med forlingning B dr ett vilintegrerat strik igenom Backaplan. Backavigen lider av att det finns vildigt
fa gator Gster om att integrera med. Det dr viktigt att piminna om att analysen visar potential och inte
kapacitet. Backavigen med sin nya sparvig och héga exploatering integrerar sannolikt fler mianniskor dn
miénga andra gator trots att potentialen i analysen dr ligre.



Pagaende Planering - Genhet

nnsbonyika

Ll

| Pagéende planering
~ | Genhet 1000 m (AB)
; 0-40%
40-65%
65-80%
—— 80-90%
= 90-97%
| ==—=97-99%
= 99-100%

\‘\‘\

I scenariot for den pagiende planeringen s ser vi omgéende att det skapas nya gena kopplingar. I den
lokala skalan dr det framf6r allt Swedenborgsgatan som blir ett gent diagonalt strik mellan Swedenbrgs-
platsen och Frihamnen.



Framtidsscenario 2050 - Integration

Srunnskonyikan

Framtidsscenario 2050
Integration 1 000 m (Al)
- 0-25%

$ 25-50%

A 50-75%

75-85%

85-90%

| =—=90-95%

= 95-100%

I framtidsscenariot blir i princip hela Backaplan vilintegrerat redan pi den lokala skalan. Endast hornlaget
mellan Lundbyleden och Kvilleleden f6rblir simre integrerat och det beror framf6r allt pa att barridrerna
mot norr, 6st och syd inte 6verbryggas.



Framtidsscenario 2050 - Genhet

| Framtidsscenario 2050
~ | Genhet 1000 m (AB)
. 0-40%
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40-65%
65-80%
=== 80-90%

o =—90-97%

= 97-99%
= 99-100%

\

100 200m

\

I framtidsscenariot ser vi att genheten borjar spridas ut mer, vilket dr att forvinta sig i en mer finmaskig.
Noterbart dr ett nytt strik som ansluter till Gamla Bj6rlandavigen och far vildigt hog genhet pa den
lokala skalan. Striket tappar lite i genhet pa de storre skalorna, men fortsitter vara betydligt genare dn

Firgfabriksgatan som tar slut i Korsningen med Gustav Dalénsgatan.
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Stadsdelsskala - 3,5 km

Planerat Nuldge - Integration

Kvillangen

Drurnsco

Tingstad

/ iGEd Kullebacken

Rinadn

et BT Planerat nulage
-4k Integration 3 500 m (Al)

AW 0-25%
25-50%
\ 50-75%
75-85%
85-90%

Sramaregarden —— 90-95%

A

0 250 500 m
I
3 N2

Pi stadsdelskala nér stadsrummen pi Hisingen inte upp i de hogra integrationsintervallen. Den hogsta
integratoinen ser vi i omradet Kvillebdcken.



Planerat Nuldge - Genhet
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Pi stadsdelsskala sé dr det tydligt att det dr Gustav Dalénsgatan som ar omréidets pulsider. Gatan knyter
ihop fran norr till séder och ir en av fa kopplingar 6ver Hjalmar Brantingsgatan. Fler kopplingar 6ver
Hjalmar Brantingsgatan skulle avlasta gatan, men vikten av att striket kopplar samman Tuvevigen med
Myntagatan och vidare ut mot Lindholmen gor att striket kommer forbli ett vitkigt strik dven om
kopplingarna 6ver Hjalmar Brantingsgatan blir fler.

Det ska noteras att den nya forliningen av Deltavigen dnnu inte byggts ut nér rapporten skrivs, men dr del
av den pagiende utbyggnaden av "DP0” och det nya Kvillemotet.
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Pagaende planering - Integration
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Nir de pagaende planerna byggs ut si fir vi en tydlig hjning av intgration i hela omradet, och framfor allt
en tydlig forskjutning av var integrationen ar som hogst. Hjalmar Brantingsplatsen blir ett tydligt nav dir

centrum, Frihamnen och Backaplan méts.



Pagaende Planering - Genhet
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Den pagiende planeringen skapar pé stadsdelsskalan ett nytt gent strak lings Deltavigen/Gata B. Det
striket tillsammans med delar av Gustav Dalénsgatan, den planerade kopplingen genom DP4 mot Fri-
hamnen och Lingingen dr de strik som nér hogsta genhet i den hir skalan. Noterbart dr att tva av striken

kopplar samman 6ver Hjalmar Brantingsgatan, och ett tredje gér paralellt med Hjalmar Brantingsgatan.

De fa kopplingarna i Nord-Syd riktning 6éver Hjalmar Brantingsgatan gor gatan till en barridr och sinker
potentialen for gatan. Istillet dr det paralella gator som far hogre potentiell genhet efftersom de kopplar
samman frin fler hall.
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Alternativstudie utan bro

Framtidsscenario 2050 - Integration
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Nir Framtidsscenariot byggts ut dr Backaplan vildigt vil integrerat och i princip hela stadsdelen har
gaturum som visar pd den hogsta nivin av integration i skalan. Det gir inte att sirskilja Backaplan frin
Goteborgs historiska stadskdrna vad giller integration.

Inklippt finns ocksd en bild som visar integrationen utan den bro som korsar Kvillebicken i de norra delarna av
Backaplan. Att ta bort den bron skulle sinka integrationen nagot pd bada sidor av Kvillebicken



Framtidsscenario 2050 - Genhet
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I framtidsscenariot stirks de monster vi ser redan i scenariot f6r den pagiende planeringen. Nya Haill-
platsligen vid omdaningen av Hjalmar Brantingsgatan skapar nigra fler kopplingar 6ver gatan och det
syns redan de kopplingarna borjar avlasta Gustav Dalénsgatan. Med bebyggelse pa bada sidor om vatten-
draget Kvillebacken blir striken lings och 6ver backen gena.

Inklippt finns ocksd en bild som visar genheten utan den bro som korsar Kvillebicken i de norra delarna av
Backaplan. Att ta bort den bron skulle ha stor inverkan pa forvintade rorelseminster i norra Backaplan.

25



26

Grinbo

Karraalen Arid

Backe-
Ga|e.:

Siatia damm

Kuillinzan

Blurslatt

curch =
agnahem

Framaregarden

Friharmpen

= #
Kurichyn , -
> Mo

% iinu!vdimen

~Saine- :
Saraen v /
Gota al
E_ri.'lQL‘;",lQ —
Fiskhamipen’s
o

Hela Staden skala - 5 km

Planerat Nuldge - Integration

sallskar
N /lose
kyrka
B HARSD”
' Garalastade '
Tngstad '
Ringn
’nae'jn;f-'eﬁ
garden '
Planerat nulage
Integration 5 000 m (Al)
25-50%
50-75%
75-85%
- 85-90%
— 90-95%
— 95-100%
46

HeNgy
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Pi skalan f6r hela staden (5 km) sd édr det tydligt att Hisingen ér betydligt sdmre integrerat dn centrala
Goteborg. Nigra lokala centrum lyser upp men det handlar i huvudsak om korta snuttar av strik som far

en hogre integration.
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I skalan for hela staden dr Gustav Dalénsgatan och forlingnignen pi Hisingsgatan/Myntgatan fortsatt
Hisingens kanske genaste strak. Det dr ett strik som har hog potential i alla skalor, men f6r de som bes6-
ker platsen kan det ocksi vara ett exempel pa nir potentialen dr hogre dn kapaciteten, da framfor allt delar
av straket lings Hisingsgatan och Myntgatan har smala gingytor och begrinsad framkomlighet f6r cykel.
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Pagaende planering - Integration
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Den pagiende planeringen skapar ett tydligt centrum pd Backaplan som nar upp i samma nivéer av
integration som centrala Géteborg. Bebyggelsen pd Backaplan och Frihamnen héjer dven integrationen i
angrinsande omraden si som Lindholmen och Brunnsbo.



Pagaende planering - Genhet
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I scenariot for den pagiende planeringen si blir det diagonala straket frin Frihamnen via DP4 och
Swedenborgsgatan det starkaste straket i den nya strukturen. Deltavigen/Gata B i4r dven pd den hir skalan
ett vildigt gent strik.

5 km skalan speglar mer mobilitet med cykel 4n till fots och di kan framkommligheten skilja sig at. Del av
Swedenborgsgatan planeras exempelvis bli gigata och trots sin genhet oattraktivt for cyklister som behéver
cykla ner till Hjalmar Brantingsgatan. En tydlig gestaltning krivs f6r att undvika konflikter.

1 DP3 idr genheten lings Norra Deltavigen bra for tillgingligheten till Idrottshallen men viktigt att
gestaltningen av gatan begrinsar genheten for bilister med hénsyn till skolan och skolbarnen.
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Framtidsscenario 2050 - Integration
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I framtidsscenariot dr Backaplan tillsammans med Frihamnen, Ring6n och Lindholmen i praktiken helt
integrerade som delar av centrala Géteborg.



Framtidsscenario 2050 - Genhet
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I framtidsscenariot framgar att Swedenborgsgatan och Deltavigen/Gata B blir de tva genaste striken for
Backaplan. Denna trend speglar sig pé alla skalor vilket pekar pa att dessa strik har potential att aktiveras
pa tor de flesta urbana funktioner. De ir viktiga f6r omrédet, stadsdelen och hela staden.
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Kommentarer

Barriarer

Resultatet av analysen ger generellt sett ritt liga virden, bade vad
giller integration och genhet, for Backavigen. Detta trots att Back-
avigen dr utpekat som ny sparvigsgata och gatan som forbinder
Hjalmar Brantingsplatsen med Brunnsbo, tva knutpunkter for
kollektivtrafiken.

Det bedoms framfor allt bero pa tva saker. Dels att Backvigen gar
paralellt med Lundbyleden (och utanfor den, dven av Hamnbanan)
som ér en stor barridr, dels att analyserna bedomer potential, inte
faktisk kapacitet. (Mer om kapacitet nedan).

Barridrer som t ex Lundbyleden gor att Backavigen inte kan integre-
ras Osterut, och Backavigen kan inte “ta emot” gena rorelser Gsterifran.
Det gor att gatan har ligre potential dn t ex "Deltavigen” som gar
centralt i det nya Backaplan och kan integreras at alla hall och kan ta
emot gena rorelser frin alla hall.

Pootential, kapacitet och
malpunkter

Analyserna visar som tidigare nimnt pa potential och inte nédvin-
digtvis pa kapacitet. Hur manga som faktiskt kommer nyttja striken
ar ocksé beroende av bland annat titheten, dvs hur manga som
taktiskt nyttjar gatunitet. Men det kréver att det finns bostader for
dessa att bo och verka i, eller breda géngstrik och cykelbanor f6r dem
att rora sig i. Det finns omriden med hég potential och lag kapacitet,
och strak med hog kapacitet men ligre potential.

Exempel pi detta ir t ex Hildedal och Tolered som har relativt hoga
virden for potentiel integration och genhet. Gatustrukturen dr dr
vilintegrerad med flera gena strak. Men det dr smdhusomréiden, si
antalet fastigheter och personer i omridet som integreras dr férhallan-
devis lagt. Straken gena, men de dr smala och det finns inte plats f6r
sirskilt manga att rora sig lings de straken.

I Backaplan riknar vi med att férhallandena ar de motsatta. Backa-
vigen har inte sa bra potential till att integrera eller vara gent, men
pa grund av den hoga exploateringen kommer Backavigen sannolikt
anda nyttjas av manga fler in striken genom Hildedal eller Tolered,
och det kommer vara ett strik som nyttjas av fler dn striken genom

Hildedal och Tolered.
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Alternativa gransvarden

Pagaende planering - 1km
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Bilden ovan och efterfoljane bilder visar samma integrationsanalys som tidigare, men med en alternativ grins-
dragning for resultatetkategorisering. Spannet for fargsittningen har forskjutits si att bara den bast integrerade
procenten av stadens gator visas som roda istillet for de standardiserade fem procenten. Det ger en tydligare nyans
av de mest integrerade gatorna, men det ar viktigt att ha med sig att de hir kartorna inte dr standardiserade och
inte kan jamforas med stadens standardiserade integrationskartor.

I scenariot dir den pagiende planeringen byggts ut och i skalan pi 1 km si ser vi att Swedenborgsgatan
blir vildigt vilintegrerad, och att de sydvistra delarna av bebyggelsen tillh6r den hogst integrerade procen-
ten. Annars dr omridet mot Gustav Dalénsgatan det starkaste lokala centrumet .



Framtidsscenario - 1 km
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I framtidsscenariot i skalan pd 1 km tillh6r nistan hela DP2 den starkast integrerade procenten. Deltavi-
gen och delar av "det grona promenadstriket” genom Backaplan tillhor ocksa den hogsta procenten. Det
blir svart att prata om de hogst integrerade striken eftersom nistan hela stadsdelen ligger inom de hogsta
4 procenten i staden.
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Pagaende planering - 3,5 km
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I scenariot dir den péagéende planeringen byggts ut och i skalan pé 3,5 km sé ser vi att Swedenborgsgatan
sticker ut. Straket frain Hisingsbron, via Frihamnen ansluter till Swedenborgsgatan och skapar det bist
integrerade striket pa Hisingen.



Framtidsscenario - 3,5 km
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I framtidsscenariot i skalan pa 3,5 km tillhor blir hela omréadet bittre integrerat och Swedenborgsgatan
ar inte lingre ensamt i topp 1%. Noterbart dr att ett strik som inte finns i den befintliga strukturen (en
forlingning av Bliklockegatan), tar sig in péd topp 1%. Samma strik har tidigare lyfts i genhetskartorna
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Pagaende planering - 5 km
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Pi skalan 5 km sa dr Backaplan och Frihamnen de enda omridena pd Hisingen som har integration inom
den hégsta procenten. Det dr framfor allt handelstraken genom DP2 som nir upp i dessa hoga nivaer.



Framtidsscenario - 5 km
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I framtidsscenariot stricker sig den hogsta integrationen lingre ut i Backaplans bebyggelse. Deltavigen,
delar av prommenadstraket, Lingingen, och det tidigare nimnde striket som inte existerar idag men som

gér parallellt med Firgfabriksgatan.
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Slutsatser

Ny stadsbild

Utbyggnaden av Backaplan kommer forindra strukturen f6r Hisingen
redan nir den pagiende planeringen ér firdig. Det skapas bide méinga
nya gaturum och sivil som att existerande gaturum knyts ihop bittre.
Det gor att Backaplan blir vilintegrerat pa alla skalor, och pa hela
staden skalan fir omradet en lika hég integration som stadsdelar som
"Inom Vallgraven” och Vasastaden.

Det skapas ocksa flera gena strak genom den nya bebyggelsen som
knyter samman flera olika stadsdelar. Dessa strak dr gena i alla skalor
vilket skapar férutsittningar for en blandad stad dir boende i nidrom-
radet savil som boende i andra stadsdelar méts och interagerar med
varandra.

Handel

Det som framgir tydligt av bade analyserna av den pagiende plane-
ringen och visionerna om det framtida Goteborg dr att striken lings
Swedenborgsgatan och det som i planeringen kallas "Deltavigen/
Gata B”idr de striken med storst potential for urbant stadsliv. De ir
vilintegrerade och gena i alla skalor. Vi kan anta att dven Backavigen
blir ett urbant strak med hjilp av att det planeras vildigt mycket
bebyggelse, kollektivtrafik och mélpunkter runt striket. Detta trots
att analyserna pekar pé ligre potential dn t ex Swedenborgsgatan och
Deltavigen.

Pa lingre sikt blir den gata som gér frin Lerikersmotet genom DP3
och éver Kvillebdcken ett gent strik nir bebyggelsen pa andra sidan
Kvillebicken (Vistra Backaplan) dr byggd. Det striket fir hog genhet
i alla skalor och har potential att vara en stadsgata med ett blandat
utbud av verksamheter och sociala funktioner.



Lankar och strak

Hjalmar Brantingsplatsen dr en knutpunkt idag, som i den planerade
bebyggelsen blir Hisingens nya centrum, men som i framtidsscenariot
blir punkten som knyter samman Lindholmen, Backaplan, Friham-
nen och Ringén.

Backaplan har potential att vara en av G6teborgs mest integrerade
stadsdelar med flera gena strik som gir igenom. For att omradet ska
kunna né den potentialen ér det viktigt att strik genom omradet ges
kapacitet att nd upp till potentialen. Det giller dels utformningen av
allminna ytor med gator som kan hantera manga minniskor i rérelse
samtidigt, men ocksi ett varierat innehall i stadsvéven si att olika
urbana funktioner ges utrymme.

Boendekvalitét

Redan nir den pagiende planeringen dr utbyggd kommer omradet
vara vilintegrerat pa alla skalor. For de som vill bo vilintegrerat i
staden dr Backaplan ett bra omrade.

Gena strik medf6r mycket ménniskor i rérelse och liv lings de
gatorna I dessa ligen blir boendekvaliteén i bottenvéningarna negativt
paverkad av att manga ror sig pa gatan utanfor fonstret. Eftersom
gena strak ofta dr gynnsamt for olika former av verksamheter sa dr det
limpligt att fylla bottenviningarna med verksamheter och flytta upp
bostidderna en véning.
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